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Sammanfattning

Akereds fastigheter AB planerar en detaljplan som méjliggdr byggnation av 21 nya
flerbostadshus med totalt 400 lagenheter vid Akered i sydvéstra Goteborg. | bottenplan
planeras olika typer av handelsverksamheter. Infor detaljplanen énskar exploatdren ta
fram en mobilitets- och parkeringsutredning utifran Géteborg Stads riktlinjer for mobilitet
och parkering. Resultatet efter genomforda berékningar enligt riktlinjernas fyra analyssteg
ar féljande:

Normalspann:

Projektomradet ligger i riktlinjerna zon D. Infér arbetet med denna utredning togs dock en
mobilitetsutredning fram med argument for att projektomradet ska kunna tillgodorakna sig
de parkeringstal som géller i riktlinjernas zon C. Stadsbyggnadskontoret godkande varen
2021 begaran och déarfor anvands det 6vre vardet i normalspannet for zon C som
startvarde i berékningarna.

Lagesbeddmning:

Den sammanvégda tillgangligheten till omradet beddms som mycket god med
kollektivtrafik och cykel. Parkeringstalet for bil reducerad darfor bade for bostader och
verksamheter i analyssteget. Parkeringstalet for cykel justeras inte.

Projektanpassning:
| analyssteget gors inga justeringar av parkeringstalet varken for bil eller cykel.

Mobilitetslésningar:

Exploatdren avser att infora mobilitetsatgarder enligt riktlinjernas mest omfattade niva for
bostader. Darfor minskas parkeringstalet for bostader i analyssteget. Parkeringstalet for
verksamheter justeras inte. FOr cykel justeras inte heller parkeringstalet.

Lampligt parkeringstal for bil beraknas till 0,5 parkeringsplatser per lagenhet fér bostader.
For handelsverksamheter beréknas lampligt parkeringstal for bil till 21 platser per 1000
BTA. Detta resulterar i ett totalt parkeringsbehov pa 213 platser.13 platser utgor parkering
for handelsverksamheterna och 10 av parkeringsplatserna anpassas till parkering fér
rérelsehindrade. Resterande parkeringsplatser avser parkering for bostaderna.

Lampligt parkeringstal for cykel beréknas till 2,5 platser per lagenhet for bostader. Detta
resulterar i ett behov av 1000 cykelparkeringar. For handelsverksamheterna berdknas
behovet av cykelparkering till 5 platser. Totalt ger detta en efterfrdgan av 1005 platser.

Parkeringsbehov
Bil
- Bostader 200 varav 10 PRH
- Verksamheter 13
Cykel
- Bostader 1000
- Verksamheter 5

Majoriteten av parkeringsplatserna anlaggs i garage under projektomradet. XYZ platser
anlaggs i markplan, dessa platser avser framst att nyttjas av anstallda och besotkare till
handelsverksamheterna samt parkering for rérelsehindrade.
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1 Bakgrund och syfte

Akereds fastigheter AB arbetar med att ta fram en detaljplan fér flerbostadsprojektet
Akereds Tradgéardar norr om Akeredsvégen i Onnered. Projektet omfattar 400 lagenheter
med handelsverksamheter i bottenplan. Handelsverksamheterna vantas fa en BTA pa
totalt 625 m2 med ett kundunderlag som framst véntas utgéras av manniskor i
naromradet. | samband med startmétet, och mobilitetsmétet, for detaljplanen har
exploatoren tillsammans med Goéteborgs Stad kommit fram till att en mobilitets- och
parkeringsutredning behover tas fram. Utredningen utgar ifran Goteborgs Stads Riktlinjer
for mobilitet och parkering version 1.1. Utredningen skall redovisa parkeringsbehovet for
bil och cykel inom projektet samt hur det tillgodoses. | Figur 1 presenteras
detaljplaneomradets lage i Goteborg.
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Figur 1. Projektets lage i Goteborg. Kartkalla: OpenSteetMap.
1(35)
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2.1

Akereds Tradgéardar

| kapitlet presenteras det underlag som anvénts for att berdkna parkeringsbehovet for bil
och cykel vid detaljplaneomradet.

Projektforutsattningar

Detaljplanen omfattar byggnation av 21 flerbostadshus med totalt 400 lagenheter med
normal lagenhetsférdelning. | en del av byggnadernas bottenplan planeras
handelsverksamhet i form av sushirestaurang, frisérsalong, pizzarestaurang,
blomsterbutik, glasskiosk och en massagesalong. Handelsverksamheterna finns redan i
omradet idag men vantas i samband med byggnationen ges nya lokaler. Totalt vantas
verksamheterna utgéra 625 m2 BTA. Antalet anstéllda vid verksamheterna uppskattas till
2 per verksamhet. Antalet besokare vid veckomaxtimmen bedéms vara 45 per 1000 m?
BTA vilket innebar 28 samtida besdkare. Bedomningen baseras pa Goteborgs Stads
tidigare Vagledning till parkeringstal fran 2011 dar normalt spann for verksamhetskategori
handel ar 30-60 bestkare per 1000 m2 BTA. | Tabell 1Tabell 1 presenteras den
ingadngsdata som ligger till grund for berékningarna av parkeringsbehovet.

Tabell 1. Ing&ngsdata fér berékningen av parkeringsbehovet vid Akered.

Bostader 400 lagenheter - -

Handel 625 m? 20 28

2 (35)
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3.1

ANALYSSTEG 2

Normalspann - Analyssteg 1

| analyssteg 1 faststélls vilken zon i Géteborg som detaljplanen ligger i. Déarefter véljs
startvarden av parkeringstal for de verksamheter som riktlinjerna anger varden for utifran
zonindelningen. For de verksamheter som saknas i riktlinjerna beskrivs istallet hur manga
samtidigt narvarande som vantas vid verksamheten. Utifran detta bestams sedan
lampliga startvarden fér parkeringstal med hansyn till Stadens trafikstrategi.

Faststalld zon

Detaljplaneomradet ligger i Onnered i sydvéstra Géteborg. Hela detaljplaneomradet ligger
i det omradet som i riktlinjerna benamns som zon D. | Figur 2 presenteras lokaliseringen
av detaljplanen i forhallande till Goteborg.
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Figur 2. Projektets lage i Goteborg.

Under 2020 genomférde exploatéren en mobilitetsutredning for omradet. | utredningen
togs en argumentation fram for att projektet ska kunna raknas till riktlinjernas zon C och
att zonens lagre startvarde for bilparkeringstal ska kunna anvéandas for detaljplanen.

3(35)
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ANALYSSTEG 2

Utifran féljande motiveringar menade utredningen att detaljplaneomradet kan raknas till
zon C:

Detaljplanen ligger pa gransen till zon C.

Bilinnehavet i detaljplanens naromrade ar mycket lagre an for 6vriga zon D.

Fortatningen av omradet i kombination med narservice kommer ge omradet en
andrad stadskaraktar.

Tillgéngligheten till arbetsplatser och service &r god med el-cykel och konventionell
cykel.

Exploatéren avser att arbeta med mobilitetsatgarder, varav minst tva ar
stjarnmarkta, fér att uppmuntra alternativa fardmedel till privatagd bil.

Varen 2021 godkande Stadsbyggnadskontoret exploatérens motivering till att anvanda de
parkeringstal som géller i riktlinjernas zon C i detaljplanearbetet. Berékningarna av
parkeringsbehovet i denna utredning utgar darfor fran detta.

| Figur 3 presenteras en forstorad bild Gver detaljplanens naromrade dar det visas att det
ar 22 meter fran detaljplanens gréans till riktlinjernas zon C. Genomférd
mobilitetsutredning presenteras i sin helhet i Bilaga 1 — Mobilitetsunderlag Akered 2021-
02-15.

BOSTADER: 0,4-0,8
KONTOR: 0-10
HANDEL: 0-25

fm Avstand
= Projektomrade

BOSTADER: 0,5-1,0

ERNN-DFEF(()]:;;, A inklusive A utvidgad il och
I B. Prioriterade och i a

C. Mellanstaden i 6vrigt

Figur 3. lllustration éver projektets lage i forhallande till riktlinjernas zonindelning. Kélla: Trivector.

4 (35)
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3.2

3.2.1

3.3

ANALYSSTEG 2

Startvarde for bilparkering

Utifrén faststalld zon anges startvarde for bilparkering till 0,8 parkeringsplatser per bostad
vilket &r det dvre vardet i spannet for zon C.

Parkeringstal for handel beraknas utifrén att det finns 10 handelsverksamheter med 2
anstallda per verksamhet och totalt cirka 625 m2 BTA. Handelsverksamheterna innehaller
ingen dagligvaruhandel och kan antas ha varierade besctkstider. Projektomradet ligger
inom riktlinjernas zon Mellanstaden vilket ger ett normalspann fér antal parkeringsplatser
per 1000 m2 BTA pa 0-25, som startvarde véljs 25 platser pa 1000 m2 BTA.

PRH

Bilparkering for funktionsvarierade (PRH) ska utgdra 3 procent av parkeringsbehovet
efter analyssteg 1. Totalt antal platser presenteras i sammanstéaliningen over det totala
parkeringsbehovet.

Startvarde for cykelparkering

Akereds Tradgéardar utgors av flerbostadshus med genomsnittlig lagenhetsférdelning.
Enligt Goteborgs Stads riktlinjer skall parkeringstal for cykel anges med ett startvarde pa
2,5 parkeringsplatser per bostad varav 0,5 utgér bestksparkering.

Behovet av cykelparkering for handelsverksamheterna berédknas genom ett antagande
om 45 besdkare per 1000 m? BTA under veckomaxtimmen vilket ger 28 besokare for
projektet. Antalet samtidigt narvarande anstéllda satts till 2 per verksamhet vilket innebar
totalt 20 samtidigt narvarande anstéllda. Enligt tabell for fardmedelsandel for cykel i
Anvisningar till Riktlinjer for mobilitet och parkering antas 17 procent av de anstéllda och
7 procent av besokarna cykla till handelsverksamheterna. Antagandet baseras pa
stadsdelen Tynnered vilken ar den som ligger narmast Onnered. Detta ger ett behov for
cykelparkering pa 5 platser varav 3 for anstallda och 2 for besokare.

5 (35)
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ANALYSSTEG 2

3.4 Resultat startvarde
| Tabell 2 presenteras resultatet efter analyssteg 1.

Tabell 2. Resultat efter analyssteg 1.

Bostader a8

(per lagenhet) ’
Handel

(per 1000 m? 25

BTA)

Bostader 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (besdkare)
Handel )
(antal 3 (anstallda)

2 (besokare
cykelplatser) ( )

4 Lagesbeddmning - Analyssteg 2

Genom lagesbeddmningen kan parkeringstalet for bil och cykel justeras beroende pa
vilka forutsattningar som finns for olika fardmedel i naromradet. Parkeringstalet kan &aven
justeras om projektet ligger i nérheten av ett stort stadsdelscentrum. | avsnittet beskrivs
vilka forutsattningar som finns fér resande med kollektivtrafik och cykel i detaljplanens
naromrade.

4.1 Stort stadsdelscentrum

Projektet ligger inte i direkt narhet till stort stadsdelscentrum.

4.2 Sammanvagd tillgénglighet

| foljande stycken beskrivs forutsattningarna for planomradets sammanvagda
tillg&nglighet beroende av nérhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur.

6 (35)
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ANALYSSTEG 2

4.2.1 Kollektivtrafik

Enligt riktlinjerna kan avdrag i parkeringstalet goras om direkt narhet till hallplats som
trafikeras av god kollektivtrafik finns. God kollektivtrafik innebar 10-minuterstrafik under
hogtrafik (06:00-08:30 samt 15:00-18:00). Direkt narhet innebar att avstandet till hallplats
inte far dverstiga 500 meter verklig gangvag, se Figur 4. Inom 100 meter fran
projektomradet nés hallplatsen Akered som trafikeras av linje 92, 93, 94, 193 och 196.
Busslinjerna 92, 93 och 94 trafikerar mellan Frélunda Torg och N&set varav Frolunda
Torg &r en stor knutpunkt som majliggor vidare resande till stora delar av Goéteborg. Linje
193 och 196 trafikerar mellan Akered och Operan med stopp vid bland annat Jarntorget
och Stenpiren. Samtliga linjer avgar i halvtimmestrafik under hogtrafik med undantag fran
négra tillfallen dar det gar 20 minuter mellan tva turer. Om linjernas avgéngar vid Akered
vags samman uppnar de dock kraven for god kollektivtrafik vilket beaktats i
lagesbeddmningen.

- [E Opaltorget

Kanneback

Brungatan Akered

Kulorgatan”

| Kollektivtrafikhallplats

Figur 4. Avstand till kollektivtrafikhallplatser, ljusbla zon visar ett avstand pa 500 meter. Kartkalla:
OpenStreetMap.

7 (35)
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ANALYSSTEG 2

4.2.2 Cykel

Omradet ligger i direkt narhet till bra cykelinfrastruktur som definieras i Riktlinjer for
mobilitet och parkering i Goteborgs Stad. Fran projektomradet finns cykelvagar i samtliga
vaderstreck, se Figur 5. Samtliga av cykelbanorna utg6r delar av stadens évergripande
cykelnat. Osterut kopplar cykelbanan pa ett av stadens pendelcykelnat, langs Dag
Hammarskioldleden, som leder in till centrala Géteborg. Soderut och vésterut kopplar
cykelnétet ihop detaljplanen med stadens rekreativa kustmiljoer. | naromradet finns ocksa
goda mgjligheter for cykling langs det lokala cykelnatet dd manga av gatorna har laga
trafikfloden. | bostadsomradet soder om detaljplanen &r flera av gatorna reglerade till att
enbart trafikeras av behorig trafik.

‘
\
\
i

Figur 5. Overgripande cykelnat i naromradet. Kartkalla: OpenStreetMap.

8 (35)

MOBILITETS- OCH PARKERINGSUTREDNING INFOR DETALJPLAN AVSEENDE AKEREDS TRADGARDAR



SWECO ﬁ

ANALYSSTEG 2

4.2.3 Bilparkering

Med utgangspunkt i lagesbeskrivningen ovan bedoms detaljplanen uppfylla kraven pa
god sammanvagd tillganglighet. For omraden inom zon C kan avdrag ges pé 0,1 platser
per lagenhet da forutsattningarna for god sammanvagd tillganglighet uppfylls. Detta ger
ett parkeringstal pa 0,7 parkeringsplatser per lagenhet efter lagesbedomningen.

Enligt interimanvisningarna till Riktlinjer for mobilitet och parkering som kom hdsten 2021
kan avdrag pa 15 procent goras pa parkeringstalet for handelsverksamheter om direkt
narhet till god kollektivtrafik och bra cykelinfrastruktur uppfylls. Detaljplanen uppfyller
kravet och darfor satts handelsverksamheternas parkeringsbehov till 21 parkeringsplatser
per 1000 m? BTA efter analyssteg 2.

4.2.4 Cykelparkering

Parkeringstalet for cykel justeras inte i laAgesbeddmningen.

4.3 Resultat av analyssteg 2

Tabell 3. Resultat efter lagesbedémning.

Bostader
. 0,8 - 0,7

(per lagenhet)
Handel
(per 1000 m? 25 5 21
BTA)
Bostader 2,0 (boende) ) 2,0 (boende)
(per lagenhet) 0,5 (bestkare) 0,5 (besokare)
Handel

3 (anstallda) 3 (anstallda)
(antal . - ..

2 (besokare) 2 (besokare)

cykelplatser)

9 (35)
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ANALYSSTEG 4

5 Projektanpassning - Analyssteg 3

| analyssteg 3 kan parkeringstalen justeras om det finns sarskilda férutsattningar for
projektet som motiverar ett lagre eller hégre parkeringstal. Parkeringstalet kan justeras
utifrén ett projekts lagenhetsfordelning eller om det finns méjligheter att géra
parkeringskdp i intilliggande anlaggningar.

5.1 Bilparkering

D& projektet omfattar byggnation av lagenheter med genomsnittlig lagenhetsfordelning
justeras inte parkeringstalet for bil i analyssteget.

Parkeringstalet for handelsverksamheter justeras inte eftersom det inte finns sarskilda
forutsattningar eller mojligt samnyttjande av parkeringsplatser som motiverar ett lagre
parkeringstal.

5.2 Cykelparkering

D& projektet omfattar byggnation av lagenheter med genomsnittlig lagenhetsfordelning
justeras inte parkeringstalet inte for cykel i analyssteget.

Parkeringstalet for handelsverksamheter justeras inte eftersom det inte finns sarskilda
forutséattningar eller mojligt samnyttjande av parkeringsplatser som motiverar ett lagre
parkeringstal.

10 (35)
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5.3 Resultat av analyssteg 3

Tabell 4. Resultat efter analyssteg 3.

Bostader

. 0,8
(per lagenhet)
Handel
(per 1000 m? 25
BTA)
Bostader 2,0 (boende)

(per lagenhet) 0,5 (besdkare)

Handel
(antal
cykelplatser)

3 (anstallda)
2 (besokare)

0,7

21

2,0 (boende)
0,5 (besdkare)

3 (anstallda)
2 (besokare)

ANALYSSTEG 4

0,7

21

2,0 (boende)
0,5 (besdkare)

3 (anstallda)
2 (besokare)

11 (35)
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6.1

6.1.1

ANALYSSTEG 4

Mobilitetslésningar - Analyssteg 4

| analyssteg 4 kan avdrag p& parkeringstalet for bil géras om exploatéren forbinder sig till
att infora mobilitetsatgarder. | riktlinjernas tidigare version (1.1) var det enbart majligt att
gobra avdrag for bostader genom att inféra mobilitetsatgarder. | interimanvisningarna som
kom hdsten 2021 finns det aven mdajlighet att infora mobilitetsatgarder for handel.
Mobilitetsatgarder kan inforas i fyra olika nivaer dar avdraget pa parkeringstalet blir storre
ju fler &tgarder som infors. Parkeringstalet for cykel justeras inte i analyssteget.

Bostader

Fastighetsutvecklaren vill profilera projektomradet som hallbart och har som avsikt att
implementera mobilitetsatsgarder for bostader som ger hdgsta mojliga avdrag i
parkeringstalet for bil. Detta genom att tillgodose mobilitetsatgarder enligt riktlinjernas
baspaket samt ytterligare 6 atgarder fran riktlinjernas stjarnpaket varav 3 ar stjarnmarkta.
D& omradet har bra cykelinfrastruktur ar cykelatgarder prioriterade. Genom atgarder

minskas parkeringstalet for bil per lAgenhet med 0,2 platser.

Mobilitetsatgarder Baspaket

Exploatoren avser att genomfora samtliga mobilitetsatgarder i riktlinjernas baspaket.

Atgarderna presenteras i Figur 6.

vid inflyttning under hela
avtalstiden. Paketet kan
t.ex. innehilla information
om lokala milpunkter,

om hillbart resande, m.m.
Paketet ska ocksi innehilla
nigon fysisk present som
underldttar resor utan bil.
Syftet dr att uppmuntra
boende att gora sina resor
utan egen bil.

Lépande information om
mobilitet

Boende ska hillas I6pande
informerade om fastig-
hetens sirskilt goda for-
utsittningar for att resa
hallbart. Syftet dr att hilla
mobilitetsfrigan levande,
for att sikerstiilla att efter-
frigan pd parkeringar inte
okar dver tid.

Kostnadsfritt minadskort
pa kollektivtrafiken i Gote-
borg erbjuds nya boende.
Ett kort per ligenhet under
hela avtalsperioden. Syftet
dr att uppmuntra till nya
resvanor och prova pé att
resa kollektivt.

utiver grundkrav for cykel-
parkering: Cykelpump ska
finnas ndra parkeringarna
och ytorna ska hillas rena
och snygga. En arlig sane-
ring av gamla cyklar ska
ske. Syftet dr att sa minga
som mojligt ska uppleva
det positivt att anvanda
och hantera sin cykel.

Lastcykelparkeringar
Plats for minst fyra last-
cyklar per 100 ligenheter.
Efterfrigan ska féljas upp
arligen och tillgodoses.
Syftet ir att boende ska
kunna férvara dven sina
mer skrymmande cyklar.

Information Kollektivtrafik Cykel Bil

Startpaket till nyinflyttade | Kostnadsfritt kollektivtra- | Erbjuda extra god Begrédnsning av fasta
Ett mobilitetspaket ska fikkort 30 dagar fér nyin- | cykelparkering* parkeringsplatser
ordnas till alla boende flyttade Kvalitetshojande atgirder | Max 50 % av platserna

fir vara fasta/personliga.
Syftet dr att platserna ska
utnyttjas effektivare.

Parkeringshyran sdrredo-
visas

Parkering far inte ing i
ligenhetskontraktet. Kost-
nad for bilparkering ska
sirredovisas pi avtal och
avier. Syftet dr att tydlig-
gora verklig kostnad for
bilinnehav, samt att ta ett
steg mot bittre kostnads-
tickning.

Bilpoolsplatser

En utpekad plats fr pool-
bil ska redovisas per 100
ligenheter. Bilpoolsplat-
serna ska vara utbver par-
keringstalet fér bostider.
Arlig uppféljning ska ske
och 6kad efterfrigan ska
tillgodoses. Sadan utik-
ning fir ske pa befintliga
parkeringar. Syftet dr att ge
utrymme fér att kunna eta-
blera en bilpool i omridet.

Figur 6. Baspaket for mobilitetsatgarder.
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6.1.2 Mobilitetsatgarder Stjarnpaket

Exploatéren avser att genomfora 6 atgarder ur riktlinjernas stjarnpaket varav 3 ar
stjarnmarkta. De atgarder som avses genomfdras presenteras i Figur 7. En beskrivning
av exploatdrens egna forslag, mobilitetsméklare, ges efter figuren.

Information Kollektivtrafik Cykel
Arlig mobilitets- Cykelservicerum
aktivitet Rummen ska ha
Fastighetsigaren automatiska dérrar
genomfér en irlig och limplig utrust-
mobilitetsaktivitet, ning. De ska hillas
foretridesvis pi i god drift och méj-
viren. Aktivite- liggora tvitt och
ten kan ha olika underhill av egen
uppligg, minst fri cykel. Minst ett
cykelservice ska servicerum per 100 | Bilpoolsfordon
erbjudas. Syftet dir ligenheter. Syftet Minst ett fordon per
att pi ett iterkom- ir art underlirra roo ligenheter ska
mande och positive for boende att hilla | finnas i ett attrak-
sitt hilla mobilitets- sin cykeli trim och | giye lige inom eller
frigan levande. uppmuntra fler att i direkt anslutning
forlinga cykelsa- till omridet. Efter-
songen. frigan pa fordon
ska drligen foljas
Cykelpool* med upp och tillgodn-
specialcyklar ses. Syftet ir att ge
boende tillging till
bil utan krav pa egen
bil eller egen parke-
ring.
iert Kirtillg;
lige inom omradet.
Cykelpoolen ska
vara kostnadsfri
féor de boende och
omfatta minst tre
fordon per 100
lagenheter. Efter-
frigan ska féljas upp
arligen och tillgo-
dos;%: Syftet iirgaott
mojliggora fler typer

av irenden med

cykel.

Fastighetsdgarens

Medlemskap i bil-

att g&de !
incitament till mins-

Syf kad bilanvindning.
lemskapet ska 5 Staden bedémer om
CMSCAPEL SK BOTA | Qo kan riiknas som
poolbil s fordelak- rnatedird ell
tigt att boende viljer en stjarnatgard eler
bort digande av egen <

bil.

Figur 7. Planerade mobilitetsatgarder ur stjarnpaketet.
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6.1.3 Fastighetsdgarens egna forslag — mobilitetsmaklare

En mobilitetsmaklare ar en plattform for att hjalpa de boende att valja hallbara fardmedel
genom att tillhandahalla alternativa mobilitettjanster till egen bil. Genom plattformen skall
boende kunna hantera bokning, betalning, upplasning och information kring de olika
mobilitetstjansterna som finns vid fastigheten. Plattformen skall &ven mdjliggora tillagg av
fler moduler som exempelvis tavlingar och utdkning med elsparkcyklar.

6.2 Handelsverksamheter

Mobilitetsatgarder for handelsverksamhet, utifran interimanvisningarna som kom hdsten
2021, &ar inte aktuellt for projektet i detta skede, detaljplaneskedet.

Resultat analyssteg Fel! Hittar inte referenskalla.
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7  Samlad bedémning av efterfragan pa parkering

| detta kapitel presenteras resultatet éver hur stort parkeringsbehovet fér bil och cykel
vantas bli vid detaljplanen.

7.1 Bilparkering

7.1.1 Antal platser for ny bebyggelse

| Tabell 5 presenteras resultatet efter genomférd berékning av parkeringsbehovet for bil.

Tabell 5. Totalt behov av bilparkering.

Bostader 0,5 bpl per lagenhet 400 lagenheter 200
Handel 21 bpl per 1000 m2BTA 625 m2BTA 13
Totalt 213

7.1.2 Antal platser for erséttning

Alla befintliga verksamheter som finns i detaljplaneomradet idag kommer att ges nya
lokaler i bottenplan i de nya flerbostadshusen. Verksamheternas parkeringsbehov har
tagits med i berékningarna ovan som kategori handel och tillrackligt med parkering
kommer att tillskapas for att tillgodose deras parkeringsbehov. Detta galler samtliga
verksamheter utan en butik som séljer dykutrustning. Butiken kommer att flytta i samband
med byggnationen. Till butiken hor cirka 38 parkeringsplatser for bil.

7.1.3 Samnyttjande

Samnyttjande av bilparkering mellan bostader och handelsverksamheter anses inte
aktuellt eftersom merparten av boendeparkeringen kommer att lokaliseras i en stangd
anlaggning under mark.
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7.2 Cykelparkering

7.2.1 Antal platser for ny bebyggelse

| Tabell 6 presenteras resultatet efter genomford berékning av parkeringsbehovet foér
cykel.

Tabell 6. Totalt behov av cykelparkering.

2,0 cpl per lagenhet (boende) 800 (boende)

Bostader 3
0,5 cpl per lagenhet (bestkare) UL 200 (besokare)
Handel 20 (anstallda) 17% (anstallda) 3 (anstallda)
28 (besokare) 7% (besokare) 2 (besokare)
Totalt 1005

7.2.2 Samnyttjande

Samnyttjande av cykelparkering mellan bostader och handelsverksamheter anses inte
aktuellt da de inte delar entrélagen.
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8 Parkeringsldsning
8.1 Bil

8.1.1 Ledig kapacitet inom gangavstand fran projektomradet
Inom riktlinjernas definition av acceptabelt gangavstand fran detaljplanen finns ingen
ledig kapacitet i nagon befintlig parkeringsanlaggning.

8.1.2 Samverkan mellan flera exploatérer inom projektet

Akereds fastigheter AB &r den enda exploatéren inom detaljplanen och samverkan med
andra exploatorer ar darfor inte aktuellt.

8.1.3 Lokalisering, utrymme och utformning

Det totala behovet av bilparkering planeras att anlaggas i gatuplan och under mark.
Planerad parkering i gatuplan uppgar till 25 platser enligt Figur 8. Under mark kommer
188 parkeringsplatser anlaggas i garage enligt Figur 9.

Det beréaknade parkeringsbehovet for bil uppskattas till 213 platser varav 10 utgér PRH-
platser. For handelsverksamheternas anstéllda och kunder reserveras 13
parkeringsplatser for bil pa en innergard i omradets Gstra del.

Figur 8. Planerad parkering i gatuplan.
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Figur 9. Planerad parkering under mark.

Cykel

Lokalisering, utrymme och utformning

Det totala berédknade behovet av cykelparkering uppskattas till 800 platser fér boende
och 200 for bestkare. For handelsverksamheterna avses 3 cykelplatser for anstéllda och
2 for kunder.

Cykelparkeringen planeras tillgodoses genom uppstallning utomhus i anslutning till
entréer och under vaderskydd samt inomhus och i lasta utrymmen enligt Géteborgs
Stads Cykelparkeringsguide. Parkering for besdkare och kunder anldaggs utomhus inom
20 meter till malpunkterna i projektomradet. For anstéllda kan nagot langre avstand
godtas, dock finns hogre krav pa stéldsakerhet och vaderskydd. Cykelparkeringarna for
boende planeras utformas s& att minst halften av platserna anpassas for dagligt bruk och
darigenom ger god tillganglighet med fa hojdskillnader, avstandet till malpunkt skall finnas
inom max 50 meter fran parkeringen. Cyklar som tillhér boende som inte anvands
dagligen skall erbjudas forvaring med hog stoldsakerhet inomhus. Enligt
mobilitetsatgardernas baspaket behover ocksa forvaring mojliggoras for minst 16
ladcyklar.

Reglering, kostnadstackning och byggskede

Parkering pa gatumark

I narheten av detaljplaneomradet finns 2 avgiftsparkeringar samt en parkering i anslutning
till ICA Supermarket Akered. Avgiftsparkering finns vid Akeredsvallen och Nya
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Akeredsskolan med cirka 400 meters avstand till detaljplaneomradet. Parkeringen vid ICA
ar placerad p& andra sidan Akeredsvégen, cirka 50 meter frin omradet.

Vid Akeredsvallen finns 92 platser som kostar 7 kr/tim alla dagar 08—22 och &vrig tid

2 kr/tim. Vid Nya Akeredsskolan finns 29 platser dér tillstand erfordras helgfria vardagar
07-17 men som ar tillgangliga mot avgift pa 6 kr/tim 17—22 samt helgdagar 08-22, 6vrig
tid &r kostnad 2 kr/tim. Parkeringen framfor ICA bedéms vara avsedd for butikens kunder.
Parkeringen inrymmer 63 platser och tillater uppstalining i max 2 timmar. Om
parkeringsavgiften i garaget anses for hog finns eventuell risk att boende och besotkare
till Akereds Tradgardar parkerar utanfér ICA. Beddmningen &r dock att det kan upplevas
som opraktiskt och darmed tolkas risken som liten.

Forutsattningar for kostnadstackning

Nastan all parkering sker i parkeringsgarage med en avgift for den som anvander en
parkeringsplats. Parkeringsavgiften kommer att sarredovisas mot boendekostnaderna
och lokalkostnaderna. Parkeringsavgiften vantas spegla investeringskostnaden for en
parkeringsplats. Eftersom projektet ar i detaljplaneskedet har inte investeringskostnaden
for parkeringsplatserna uppskattats an.

Hantering av parkering inom projektomradet under byggskedet

Projektet befinner sig i detaljplaneskedet och det finns ingen klar utbyggnadsordning av
projektomradet an. En beskrivning om hur parkering hanteras under byggskedet kan
darfor inte ges i denna utredning.
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